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Die folgenden Angaben smd den vom Anmeider eingereichten Unterlagen enthommen 

Prufungsantrgig gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Kraftfahrzeugtur . 

@ Kraftfahrzeugtur mit einem TO rauBenblech und einern 
mil einem groRflachigen Ausschnitt versehehen Turin- 
nenblech, der von.einer Tragerplatte eus Kunststoff ganz 
Oder teitweise abgedeckt ist, wobei die Traaerplatte me- 
chanische und/oder^Lektrische KomponentenV wie z. B. 
Fe nste rh e ber, ^ Sch 1 ofS: Sideairbaa. Elektronif<[ u nd eiektri- 
sche Kabel, Xra^und mit einer Turinnenverkleidung, die 
zumindest teilweise aus Kunststoff besteht und die Fahr- 
zeugtur zum Fahrzeuginnepraum hin abschliefSt, dadurch 
gekennzeichnet, daR die Tragerplatte (2) und wenigstens 
ein Teil (5a) der Turinnenverkleidung (5) uber ein Schar- 
nier (6, 6a, 6b, 6c, 6d, 6e) oder dergleichen uber die anein- 
andergrenzehden Rander mlteinander in Verbindung ste^ 
hen: Vorzugsweise sind die Tragerplatte (2) und das Teil 
<5a) der Turinnenverkleidung (5) als einstuckige Bauteile 
ausgebiidet. 
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Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtiir mit einer 
Tragerplatle fiir mechanische Uncl/cxier-;plcktj;isc^e ][Cc]>,^fyK, 
,ne^^gemafi des OberbegriflFs von Patentanspruch 1. 
^^ekannt sind Tragerpatten aus Metall. insbesondere aus 
Stahlblech, sowie a.us Kunststoff, die durch SpritzgieBen 
hergestellt werden, und einen Teil eines groBflachigen Aus- 
. schnitts in der Turinnenverkleidung abdecken. Darauf vor- 
montierte mechanische und elektrische Komponenten wer-. 
deri vor dem Einbau in die Kraftfahrzeugtur gepriift und ggf, 
justiert Um die Tur in einen hinreichend abgegrenzten NaB- 
und Trockenraum aufzuteilen, wird im allgemeinen der 
Ausschnitt im TOrinnenblech groBflachig durch eine Ab- 
deckfolie abgedichtet. 

Der Erfindung. liegt die Aufgabc zugrunde, eine Kraft- 
fahrzeugtiir mit einer Tragej:platte zur Vormontage mechani- 
scher und/oder elektrischer Komponenten derail weiterzu- 
entwickeln, daB ihre Herstellung bei gleichzeitig verbesser- 
ten Bedingungen zur Integration^ der vorzumontierenden 
Bauteile effizienter und kostengiinstiger wird. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Demnach 
stehen die Tragerplatte und wenigstens ein Teil der Turin-, 
nenverkleidung iiber ein Schamier niiteinander in .Verbin- 
dung. Vorzugsweise sind die iVagerplatte und die Turinnen- 
verideidung als einstuckige Bauteile aUsgebildet, die in ei- 
nem Werkzeug erzeugt werden wobei das Schamier vor- 
zugsweise als Hlmschamier ausgebildet ist Grundsatzlich' 
. kann aber auch ein Gelenkteil oder ein Gewebeband oder 
ahnliches in das Weiiczeug eingelegt und mit eingespritzt 
bzw. anderweitig eingearbeitet werden. 
. SoUte es notwendig sein, die T^agetplaUe und die Ttirin- 
, nenverideidung aus uriterschiedlichen Materialien fertigen 
zu mussen, so werden die zur Verbindung der beideh Tfeile 
vorgesehenen Rander als Scharnierbereiche auisgebildet, die 
ehtweder ineinander clipsbar oder durch ein separates Ele- 
ment miteinander koppelbar sind. Als Materialien fur die 
Tragerplatte eignen sich Metallblech, MetallguB, SpritzguB- 
leile Oder Blasformteile aus KunststofiF, sowie FaserpreB- 
stoffe aus Hanf, Holz etc. 

Fiir eine einteilige Ausbildung yon TVagerplatte und Tu-: 
rinnenverfcleidung eignen sich vor allem Kunststoffe. Neben 
der Moglichkeit der Anwendung der SpritzguBtechnik zur 
Herstellung des aus TVagerplatte und Turinnenverkleidung 
bestehenden einstuckigen Bauteils, erscheint die Ausbil- 
dung dieses Bauteils auf der Basis, eines schlauchfbrmigen 
Grundkorpers in Form eines Blasformteils als besonders 
vorteilhaft, da die Blasformtechnik vergleichsweise kosten- 
giinstig anwendbar ist und dennoch. vielfaltige Fbrmge- 
bungsmdglichkeiten erofifoet AuBerdem kann das Grund- 
material selbst zur Ausbildung eines Filmschamiers heran- 
gezogen werden. 

Die Anwendung der Blasformtechnik zur Herstellung der 
Einheit aus TVagerplatte und Turinnenverkleidung (zumin- 
. dest eines Teils daypn) in Form eines im wesentlichen fla- 
chigen Bauteils fiihrt automatisch zu einem dopppelwandi-^ 
gen Element, dessen Wandungen in verschiedenen Berei- 
chen hinsichtlich ihrer auBeren Kontur an die konkreten Be- 
durfhisse angepaBt ^ye^ien koimen. Dariiber hinaus ist es 
moglich, die Wandungen punktformig, llnienfonhig oder 
groBflachig miteinander zu verbinden, um so die Steifigkeit 
.der TVagerplatte zu erhohen oder abgedichtet Durchbriiche 
zu ermoglichen. IDurch das partielle Verbinderi der'gegen- 
iiberliegenden Wandungen konnen auch mehrere voneinan- 
der getrennte Hohlraume geschaffen werden, die voUig un- 
terschiedlich nutzbar sind. Die sich ergebenden Sy nergieef- 
~^fekte ftihren vor allem zu Einsparungen bei den Herstel- 


lungs- und Montagekosten sowie zu einer Verringerung des 
Gewichts der Fahrzeugtiir. ' 

Nach einer Variante der Erfindung sind an der Trager- 
platte und/oder an dem Teil der Tiirinnenverideidung ein- 
5 stiickig Rastelemente angeformt, die eine Arretierung der 
beiden um die Schamierachse schwenkbaren und somit auf- 
eihander klappbaren Teile erlauben. Dadurch wird eine si- 
• chere Handhabung wahrend des Transports und der Mon- 
tage gewahrleisteL Diese Arretierung soUte jedoch losbar 
10 sein, um in Bedarfsfalle einen Service an den von dem Teil 
der Turinnenverkleidung abgedeckten, auf der Tragerplatte . 
angeordneten Bauteile und Baugruppen zu ermoglichen. 
Sollte die Notwendigkeit des Austauschs der Turinnenver- 
kleidung bestehen, so ist diese von der Tragerplatte abzu- 
15 trennen. Deshalb muB die Schamierverbindung zwischen 
Tragerplatte und Tiirinnenverideidung eberifalls losbar aus- 
gefiihrt sein, sei es durch die Moglichkeit des Durchschnei- 
dens, des Anwendung einer Sollbruchstelle oder einer 
"ReiBleine" oder.anderer geeigneter technischer Mittel. 
20 Vorzugsweise uberdeckt die Turinnenverkleidung nur ei- 
nen Teil des groBflachigen Tiirausschnitts im TOrinnenblech 
und halt die fiir Montagearbeiten notwendigen Raume und 
Flachen frei/ 

Zur Vereinfachung der Fiihrung von elektrischen Leitun- 
25 gen konnen auf der Tragerplatte und der Turinnenverklei- 
dung einander zugeordnete Kontakte vorgesehen werden, 
die mit dem Zusammenklappen von TVagerplatte und Turin- 
nenverkleidung die notwendigen elektrischen \^rbiridungen : 
herstellen. Diese elektrischen Kontakte konnen in vorteil- 
30 hafte Weise auch mit den in Anspruch 12 beschriebenen 
Rastelementen kombiniert werden und sonait gleichzeitig 
die Positionierung von TVagerplatte und Turinnenverklei- 
: dung zueinander sowie deren Verriegelung ubemehmen. 
Der gemeinsame Vorteil aller voranbeschriebeneh Varian- 
35 ten liegt darin, daB ein Mcdul g^chaffen wurde, welches 
samtliche mechanischen, elektrischen und elektronischen 
Komponenten der Fahrzeugtiir. umfassen kann und somit 
eine umfassend vorpriifbare Einheit darstellt Hierdurch laBt 
sich die Qualitat und die Effizienz der Tiirmontage steigern. 
40 Bei einteiliger Ausfiihrung von Tragerplatte und Tiirinnen- 
verkleidung ergib t . sich ein weiterer RationalisierungsefifekL 
Nachfolgend wild die Erfindung anhand eines Ausfiih- 
rungsbdspiels und der dargestellten Hguren naher erlautert 
Es zeigen: 

45 Fig. 1 Ansicht der TVockehraumseite einer Tragerplatte 
sowie der Fahrzeugtiir zugewandten Seite eines damit ein- 
stiickig verbundenen Teils der Turinii en verideidung, ausge- 
riistet mit einer \^elzahl von Funktionseinheiten; 

Fig. 2 einstiickige Einheit aus TVagerplatte und Tiirinnen- 
50 verkleidung. gemaB Fig. 1, jedoch, nach dem Zusammen- 
klappen der Teilbereiche von TVagerplatte und Tiirinnenver- 
kleidung um das verbindende Schamier; - 

Fig, 3 NaBraumansicht des Teilbereichs der Tragerplatte; - 
Fig. 4 Ansicht der Innenseite der Fahrzeugtiir nach dem 
55 Einbau der aus TVagerplatte und Tiirinnen verkleidung bes te- 
henden Einheit in die Tiirkarosserie; 

Fig. 5 Querschnitt durch eine Tragerplatte mit m^ureren 
Hohlraumen, Versteifungen und einem Durchbruch. 
. Fig. 6 Darstellung clipsbarer Scharnierbereiche, die je- 
60 weils an der Tragerplatte bzw. der Tiirinnenverkleidung an- 
geformt sind; 

Fig, 7 Darstellung von Schamiierbereichen, die Uber eine 
separate Schamierachse miteinander verbunden werden. 
GemaB dem Ausfiihrung^beispiel von Fig. 1 (siehe auch 
65 Fig. 4) vmrdo eine Tragerplatte 2 gewahlt, die nur einen Teil 
des Ausschnitts 101 im Tiirirmeriblech 11 abdeckt. Dies gilt 
im Cibertragenen Sinne auch ftir den iiber ein Filmschamier 6 
mit der Tragerplatte 2 verbundenen Teil 5a der Tiirinnenver- 
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kleidung, der wiederum nur einen Teil der Tragerplatte 2 
uberdeckt und einen zur Montage des Fensterhebers 37 und 
des Schlosses 32 ausreichenden Freiraum belaBt. 

Fig. I zeigt die bciden durch das Schamier 6 einstiickig 
miteinander yerbundenen Telle 2 und 5a in "aufgeklappter" 
Position, so wie sie aus dem Werkzeug entnommen werden. 
Sofem als Herstellungsverfahren die Blasfonntechnik ge- 
wahlt wird, bei der auf der Basis eines schlauchfonnigen 
Grundkorpers aus tfaermoplastischeni Material unter An- 
wendung von Wanne und Druckluft in einem Formwerk- 
zeug das gewiinschte Produkt entsteht, wird der Schamier- 
bereich als Filmscharnier 6 aiisgebildet, indem die beiden 
Wandungen des Blasformteii miteinander verbunden und 
ggf. noch etwas geschwacht werden. Stellt man das einstuk- 
kige Bauteil jedoch durch Kunststoffspritzen her. so kann 
der Schamierbereich .6 auch durch separate, in des Spritz- 
werkzeug einzulegende Elemente gebildet werden. Hierzu 
eignen sich z,B, Gewebeeinlagen oder Gelenkverbindun- 
gen. 


sickenartige Versteifiingen 22bb, 22cc, 22dd stabilisiert 
sind, 

Einer der Hohlraume, der von der Verbindungsstelle 21cc 
begrenzt wird, fungiert als Resonanzraum fur den Lautspre- 
5 cfaer 29; er ist zu Erzielung optimaler Klangergebnisse hin- 
sichtlich seiner GroBe genau an den verwehdeten Lautspre- 
cher 29 angepaBt Nach bben hin schlieBt sich ein relativ 
groBer Verbindungsbereich 21 an, der zwischen den beiden 
von . den . Ve^bindungsstellen 21bb iind 21cc eingegrenzten 
10 Hohlraumen eine Art Vertiefung bildeL Darin lagert die aus 
Motor 28, Getriebe 26 und Elektronik 27 bestehende An- 
triebs- und Steuereinheit, deren Abtriebswelle mit einer 
Seiltrommel 26a mit Gehause in ^Wrkverbindung steht, Die 
Antriebskrafl wird iiber ein in den Bowden 37c gefuhrtes 
15 Seil entlang der Umlenkungen an den Enden der Fiihrungs- 
schiene 37a bis zum Mitnehmer 37b gefiihrt, der auf der 
Fiihrungsschiene 37a verschiebbar lagert und mit der Uriter- 
kante der Fensterscheibe verbindbar ist. 

GemaB den Darstellungen der Fig. 1 bis 3 befincjet sich 


Soweit der Randbereicb 20a der Tragerplatte 2 dem 20 die Fuhrungsschiene 37a des Bowdenfensterhebers 37 in ei- 


Randbereich des Ausschnitts 101 des Tiirinnenblechs U zu- 
geordnet ist, soil durch diese Oberdeckung eine hinreichend 
gute Abdichtung erfol^en. Dies kann beispielsweise durch 
ein geeignetes Dichtungselement erreicht werden, das auf 
der NaBraumseite der Tragerplatte im Randbereich 20a an- 
geordnet wird. Der verbleibende Bereich des Ausschnitts 
101, der an den Randbereich 20b der Tragerplatte angrenzt, 
kann in vqrteilhafter Weise von einer maBgenau konfektio- 
nierten (nicht dargestellten) Abdeckfolie abgedeckt werden, 
was Material und Gewicht sparL Zur Befestigung der Ab- 
deckfolie im Randbereich 20b der Tragerplatte 2 sowie im 
(nicht von der IVagerplatte 2 abgedeckten) Randbereich des 
Ausschnitts 101 des Tiirinnenblechs 11 kann ein Klebemit- 
tel Oder Mittel zur formscfaliissigen oder klemmeriden Befe- 
stigung An Wendung finden. 

Die nachfolgende Beschreibung beschrankt sich auf ein 
als Blasformteii erzeugtes Bauteil, da diese Ausfiihrungsva- 
riante als besbnders vorteilhaft arigesehen wird. Dieses ver- 
gleichsweise kostengunstige Verfahreti erlaubt eine vielfal- 


25 


30 


35 


ner geneigten TVansjportposition und ist um die Schwenk- 
achse 37b in Richtung des Pfeils A in ihrer Betriebsposition 
schwenkbar. Der Bolzen der Schwenkachse 37b ist vorzugs- 
weise einstiickig ah die Tragerplatte 2 angefornit. Die Befe- 
stigung des Bowdenfensterhebers in der Tiirkarosserie er- 
folgt durch Schrauben, die durch die Achsen der Seilumlen- 
kuhgen (insbesondere Seilrollen) gefuhrt warden. Dadurch 
werden Belastuhgen der TYagerplatte 2 vermieden. 

Im Verbindungsbereich 21 ist auch eine Durchgangs6ff- 
nung 210 vorgesehen, durch die Kabel 38a, 38b feuchtig- 
keitsdicht gefuhrt sind. Wahrend das Kabel 38b zur Versor- - 
gung und Ansteuening der Elektronikeinheit 27 und des 
Elektromotors 28 dient, werden iiber das Kabel 3i5a der Au^ 
Benspiegel, ein im oberen Bereich der Tiirinnenverkleidung 
5a angeordneter Hochtoner, der Schalterblock 51a zum An- 
steiiem der Fensterheber und des AiiBenspiegels sowie eine 
FuBraumleuchte 58 angeschlossen. Dariiber hinaus ist in die 
Tiirinnenveiideidung 5a die Griffschale 25a, die Lautspre- 
cherabdeckung 56 und ein Luftkanal 52a zur Beliiftung der 


tige, an die jeweiligen BedOrfiiisse angepaBte Gestaltung 40 Fensterscheiben integrierL 
der Tragerplatte 2, wobei in einem Arbeitsschritt stets ein AVie aus Fig, 2 ersichtlich ist, endet der Luftkanal 52a ei- 

doppelwandiges Element entstehL Gleichzeitig lassen sich nerseits iih Bereich des (nicht dargestellten) Arraaturentra- 
groBflachige Verbindungsbereiche 21 sowie linien- oder gers in einem LufteinlaB und andererseits in Luftdiisen 52. 
punktformige VerbindungssteUen 21a, 21b, 21aa, 21bb, Ebenfalls ersichtUch sind die zu Schalterblock 51a gehoren- 
?lcc erzeugen, um dort Durchgangsofftiungen, Befesti- 45 den Schalter 51 sowie der Turinnenofifner 25b und der Ver- 
igungsofiFnungen, voneinander abgegrenzte oder genau di- riegelungsknopf 25c, welche in der Griffschale 25a lagem. 
mensionierte Hohlraume herzustellen, Oder um eine Yerbes- Eleinente zur Kraftiibertragung bzw. zur Obertragung von 
serung der Formstabilitat der IVagerplatte 2 zu bewirken. Stellbewegungen (z: B^ Bowdenzuge oder Gestange) sowie 

Die gezeigte Ausfiihrungsvariante der IVagerplatte 2, de- Kabel sind auf der NaBraumseite der IVagerplatte 2 gefuhrt 
ren naBraumseitige Ansicht in Fig. 3 dargestellt ist, besitzt - 50 und verbinden die Betatigungselemente 25b,. 25c mit dem 

SchloB 32. Auch das SchloB 32 ist in seiner Transportposi- 


in Verbindung mit der Tiirinnenverkleidung 5a dnen sehr 
faphen Ausstattungsgrad an Funktionskomponenten, so daB 
bei der Tiirmontage nach Moglichkeit nur noch wenige Ar- 
beiten ausgefiihrt werden mussen. Diese aus Tragerplatte 2 
und Turirmenverideidung 5a . bestehende Einheit stellt ein 
vorpriifbares Modul mit hohem Integrationsgrad dar, das 
eine Steigerung der Effizienz der Tiirproduktion erlaubt und 
die Wahrscheinlichkeit des Auftretens von Fehlem senkt. 
Entsprechend den technischen Erfordemissen und den 


tion dargesteUt und ist an einem SchloBhalter 31 befestigt, 
der verschiebbar ah einer im Randbereich der Tragerplatte 2 
integrierten Schienen 200 lagert. Nach dem Einbau der Tra- 
55 gerplatte 2 in die Tiirkarosserie wird das SchloB 32 in seine 
Funktionsposition geschoben und arretiert. 

Die in Fig, 2 dargestellte zusammengeklappte Position 
von IVagerplatte 2 und Tiirinnenverkleidung 5a entspricht 
der Transport - und Anlieferposition. Nach dem Einbau des 


Anfprderungen an die Fahrzeugtiir 1 weisen die Tragerplatte 60 Moduis befinden sich der Fensterheber 37 und das SchloB 


2 und die Tiirinnenverkleidung 5a unterschiedlich gestaltete 
Bereiche auf. Zur Abdichtung des NaBraums, der zwischen 
der IVagerplatte 2 und dem TiirauBenblech 10 liegt, besitzt • 
die Tragerplatte 2 einen Umlaufenden Randbereich 20a, 20b, 
in dem die beiden Wandungen aiifeinanderliegen, Weitere 65 
drei innerhalb des Randbereichs 20a, 20b geschlossen um- 
laufende linienartige VerbindungssteUen *21aa, 21bb, 21cc 
schlieBen separate Hohlraume ein, deren Wandungen durch 


32 in ihren Betriebspositionen, was iri Fig, 4 dargestellt ist 
An der Fiihrungsschiene 37a des Fensterhebers 37 ist eine 
Befestigungsstelle .37e vorgesehen, die mit dem Ende 50a 
des Zuziehgriffs 50 verbunden wird. 

Auf der NaBraumseite der Tragerplatte 2 lagert ein Au- 
Bengrififlialter 39a, der iiber die Fiihrungsschiene 35 fiir die 
Fensterscheibe mit dem SchloBhalter 31 in Verbindung steht 
und somit auch in Richtung B verschiebbar gehalten ist An 
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■ der AuBengriffhalteplatte 39a ist der Schliefizylinder 39b artig angeordneter Osen. Zur Verbindung der beiden Schar- 
vonnontiert Nach dem Einbau der Tragerplatte 2 und der nierbereiche 6c, 6d wird eine separate Schamierachse 6e 
BefestiguhgdesSchlosses 32 wird die AuBengriffhalteplatte verwendet, die durch die ineinandergreifenden Osen ge- 

■ 39a am TurauBenblech 1 fixiert AnschlieBend kann der Au- schoben wird. Urn die beiden Teile 2, 5a wieder voneinander 
B^ngriff mit Schale eingesetzt werden. GnindsatzUch ist es 5 zu losen, zieht man die Schamierachse einfach wieder her- 
aber auch moglich, den AuBengrifif ebenfalls auf der Halte- aus. ^ 

platte 39a vorzumontieren. 

Die Befestigung der Trajgerplatte 2 aih Tiirinnenblech 11 . Bezugszeichenliste 
erfolgt vorzugsweise durch Schrauben in den sich uberlap- 
penden Randbereichen. Sofera ein Sideairbag vorgesehen lO 1 Turkarosserie 
sein sollte, konnen seine Befestigungsstellen 30a gleichzei- 10 TurauBenblech 
tig der Befestigung der TragerplattjB 2 in diesem Bereich die- U Turinnenblech 
nen, wobei die Vormontage des Siideairbags 30 durch einfa- 101 Ausschnitt im Turinnenblech 
che Clipse erfolgen kann. Um die Reaktionskrafte des Si- HO Eckbereich des Turinnenblechs . 
deairbags 30 auch bei einer wenigstabilen IVageiplatte 2 sir IS HI Sicke - 
cher abzustutzen, sollte ein Eckbereich 110 des Tiirinnen- 112 Befestigungsstellen 
blechs 11, vorzugs.weise mit Versteifungssicken, hinter den ' 113 Strebe des Turinnenblechs 
Sideairbag 30 gefuhrt werden. 2 Tragerplatte 

An dieser SteUe sei darauf hingewiesen, daB das erfin- 2' Tragerplatte 
dungsgemaBe einstuckige Bauteil auch eine TVagerplatte 20 2aWandung 
und/oder eine Tiirinnenverkleidung umfassen kann, die den . 2b Wandung 
gesamtem Aussclmitt 101 des Tiirinaenblechs 11 uberdeckt. 20a Randbereich 
Diedafurnotwendigen Voraiissetzungensiridbeispielsweise 20b Randbereich 

gegeben, wenn 21 VerbindungsstelleA^erbindungsbereich 

25 21a Verbindungsstelle 

- Tragerplatt^ und Tiirinnenverkleidung' im "aufge- 21b Verbindungsstelle 
klappter" Position zur Montage angeliefert werden . 21aa Verbindungsstelle 
und/oder . ^ 21bb VerbindungssteUe 

. - Fensterscheibe und SchloB durch sogenannte Blind- 21cc Verbindungsstelle . 
montage montierbar sind und/oder 30 22a Versteifung 

- in der IVagerplatte und .ggf. inderTurinnenverklei- 22b Versteifung 
dung lokale, durch geeignetc Elemente verschlieBbare 22c Vereteifung 
Montageofifriungen vorgesehen sind. . 22aa Versteifung 

- . . ' 22bb Versteifung 

Anhand von Fig. -5. die in schematischer Form eihen 35 22cc Versteifung 
Schnift durch eine fiktive TVagerplatte 2' zeigt, wird nachfol- 22dd Versteifung 
gend nochmals auf einige Wesensttierkmale bzw. Gestal^ 23aHohlraum 
tungsmogUchkeiten der Blasfoantechnik hingewiesen- In 23b Hohlraum 
. Analogic zur voranbeschriebencn Ti^gerplatte 2 liegen die 23c Hohlraum 
Wandutigen 2a, 2b in den Randbereichen 20a, 20b aufeinan- 40 24a Vertiefuhg 
der und bilden damit ideale Rachen zur Anbringung von 24b Vertiefung 
AbdichtfoUen Oder Befestigungslocherh. Das Tbil 2' weist 25a Schale des Tiirinnenofifner 
direi separate Hohlraume 23a, 23b, :23c auf, die durch Ver- 25b Turinnengriff . . > 

bindungsstellen21a, 21b voneinander getrenntsind. in eine 25c Verriegelungsknopf 
der Verbindungsstellen 21a wurde auBerdem eine Durch- 45 25d Offiiung 
gangsofi&iung 210' eingearbeitet, die sich zur Durchfuhriing 26 Getriebe 

;einer Antriebsachse, eines Betatigungsgestanges <xier vori .27 Elektrohikeinheit ! 
Kabelneignet. DiezwischendenHohlraumen23a,23b, 23c 28 Motor 
liegendeh Vertiefungen 24a, .24b konnen Funktionseinhei- 29 Lautsprecher 
ten, wie Motoren, eine Elektronik, einen Airbag Oder der- 50 200 Schiene 

gleichen, aufhehmen oder sie konnen zur Fuhrung von kraft- 210 DurchgangsSfFnung/Kabeldurchfiihrung 
ubertragenden Bauteilen, wie Gestangen Oder Bowdenzii- 210' Durchgangsoffhung 
gen, dieneh. In die Wandung 2a sind zur Versteifung Sicken 30 Sideairbag 
22a, 22b, 22c eingeformt 30a Befestigung 

Fig, 6 zeigt ein Beispiel fur die Ausbildung von Schar- 55 31 SchloBhalter . ^ 

nierbereichen 6a, 6b fiif eine modulare Einheit aiis Trager- 32 SchloB 
platte 2 und Tiirinnenverkleidung 5a, wenn diese; nicht aus 33Bowdenzug 
dern selben Material gefertigt werden konnen. Der Schar- 34 Kabel 

nierbereich 6a laBt sich besonders leicht in den Rand einer 35 Fuhningsschierie ftir Fensterscheibe 
aus.Blech hergesteUten Tragerplatte 2 anformen, wahrend 60 36 Befestigungsbw^ 
der Schamierbereich 6b in den Rand des als SpritzguBteil 37 Bowdenfensterfaeber ; 
gefertigten Ibils 5a der Tiirinnenverkleidung angespritzt ist. 37a Fiihrungsschibne 

Die beiden Schamierbereiche 6a, 6b sind clipsbar ausfuhrt, 37b Mitnehmer/Gleiter . ^ 

so daB sich die Turinnenverkleidung 5a und der Tragerplatte 37cBowden 

2 besohders leicht verbinden und beiBedarf wieder voriein- 65 37d Schwenkachse 

ander losen lassen. 37e Befestigungss telle 

Die in Fig, 7 dargestellten Schamierbereiche 6c, 6d sind 38Haupd£abel ' . " 

identisch ausgefiihrt und bestehen aus einer Vielzahl kamm- 38a Kabel > . 
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38aa Kabel 
38bKabel 
38bb Kabel 
38c Kabel 

39a AuBengriffhalter 
39b SchlieBzylinder 

5 Turinnenverkleidung 

. 5a Teil der Turinnenverkleidung 
5b Teil der Tiirinnenverkleidung 

50 Zuziehgriff 

50a abgewinkeltes Ende des Zuziehgriffs 

51 Schalter 

51a Schalterblock 
52Luftdusen 
52a Luftkanal 

53 Abdeckung Spiegeldreieck 

54 Lautsprecher/Hochtoner 

55 LufleinlaB. 

56 Lautsprecherabdeckung , 
:57 Doserihalter 

58 FuBraumleuchte 

6 Schamier. 

6a Schamierbereich 
6b Scharnierbereich 
6c Schamierbereich 
6d Schamierbereich 
6e Schamierachse 
A Schwenkrichtung 
B Verschieberichtung 

Patentanspriiche 


10 


15 


20 


25 


30 


SO 


1. Kraftfahrzeugtur mit einem TurauBenblech und ei- 
nein mit einem groBflachigen Ausschnitt veisehenen. 
Tiirinnenblech, der von einer T^getplatte,aus^gunstj, 35 
gtoff^anz Oder teilweise abgedeckt ist, wob^ die lVa-_ 
aaSl^te^^hanischa und/oder eldodscbel^qmpor 
n^ent ery wie z. B. F cnsterfaeber, SchloB, Sideairbag, 
l^^D^^^nd eleKis^Tx^l, tragt, und mit einer - 
Turinnenverkleidung, die zumindest teilweise aus 40 
KunststofF besteht und die Fahrzeu^tilr zum Fghrzeu- 
ginnenraum hin abschlieBt, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Tragerplatte (2) und wenigsteris ein Tbil (5a) 
der Turinnenverkleidung (5) Uber ein Schamier (6, 6a, 
6b, 6c, 6d, 6e) oder dergleichen miteihander in Veibin- 45 
dung stehen. ' * . 

2; Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragerplatte (2) und das Teil (5a) 
der Turinnenverkleidung (5) als einstuckige Bauteile 
ausgebildet sind. 

<S? Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 urid 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die einstiickifien Bauteile als 
SpritzguBteile a usgefuhrt sind. 

4. Kraftfahrzeugtur nach Anspmch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB. die einstuckigeri Bauteile auf der 55 
Basis eines schlauchfbrmigen Grundkdrpers als Blas- 
fomiteil ausgefuhrt sind. 

5. Kraftfahrzeugtur nach. einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Schamier 
(6) als Filmscharaier ausgebildet ist 

6. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Schamier 
(6) als Gelenkband ausgebildet ist und in die Randbe- 
reiche der Tragerplatte (2) und des Teils (5a) der Turin- 
nenverkleidung (5) mit eingespritzt ist. 

7. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Schamier 
(6) ein mit deri Randbereichen der Tragerplatte (2) und 


60 


65 


dem Teil der Turinnenverkleidung (5a) verbundenes 
Gewebeteil ist 

8. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragerplatte (2) und das Teil (5a) 
der Turinnenverkleidung. (5) als separate Bauteile mit 
angearbeiteten, einander zugeordneten Scharaierberei- 
ch'en (6a, 6b, 6c, 6d) ausgebildet sind. 

9. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schamierbereiche (6a, 6b) 
clipsbar sind. 

10. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Scharnierbereiche (6c, 6d) 
durch eine Schamierachse (6e) miteinander verbindbar 
sind, 

11. Kraftfahrzeugtur nadi Anspruch 1 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tragerplatte (2) und das Teil 
(5a) der Tiirinnenverkleidung (5) aus unterschiedlichen 
Materialien hergestellt sind. 

12. Kraftfahrzeugtur nach eineni der yoransteheiiden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Tiirin- 

; nehverkleidung (5a) mit der IVagerplatte (2) durch ein- 
stuckig angefdrmte Rastelemente verbindbar ist^ 

13. Kraftfahrzeugtur nach Atnspmch 12, dkdurch ge- 
kermzeichnet, daB die Verbindung zwischen Tiirinnen- 
y^kleidung (5a) und Tragerplatte (2) losbar ist 

Kraftfahjrzeugtiir nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekermzeichnet, daB an der Tiirin- 
nenverkleidung (5a) und an der TVagerplatte (2) einan- 
der zugeordnete elektrische Kbntakte vorgesehen sind, 
die liach dem Zusammenklappen yon Tiirinnenverklei- 
dung (5a) und Tragerplatte (2) die UbM]^gj|^g^jy^ 
elcktrisch en^ S ign^en und/oder von elektiis cher An- 
triebsener^e gewahrleisteti. *""^"'*""*^'"'^T"'*'" 
TST^amiafij^eugtiir nach einem der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Tiirin- 
nenverkleidung (5a) nach dem 2^sanmienklappen mit 
der Tragerplatte (2) nur solche Bereiche iiberdeckt,, die 
nicht fur Montagetatigkeiten, z. B. zur Bef estigung ei- 
nes Fensterfaebers (37j^ oder eines TiirscHlosses' {SlJ^ 
zuganguch seih mussen. 

16. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB den Berei- 
chen, die fiir Montagetatigkeiten zuganglich sein miis- 
sen, Ausschnitte in der Tiirirmenverkleidung zugeord- 
net sind. 
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